% Bundesministerium & Berlin
fur Verkehr, Bau- Senatsverwaltung
und Wohnungswesen - fur Stadtentwicklung

Bundesautobahn A 100 - 14. Bauabschnitt - Tunnel Ortsteil Britz

Verkehrstechnische Ausstattung




Die Ausgangslage

Die Verlangerung der Bundesautobahn

A 100 in den sudlichen Berliner Bezirken
Tempelhof und Neukélin befindet sich
schon seit den 60er Jahren in der Planung.
Auf ca. 2,6 km schlieBt dieser bis zur
Anschlussstelle Buschkrugallee reichende
Abschnitt der A 100 an die vorhandene
Autobahn im Bereich des Autobahndreiecks
Tempelhof an.

Urspriinglich war vorgesehen, die Trasse
oberirdisch verlaufen zu lassen, jedoch
sprachen die angrenzende Wohnbebauung
und die unter Denkmalschutz stehenden
Siedlungen gegen dieses Vorhaben. Es
bestand jedoch weiterhin die Notwendig-
keit einer leistungsfahigen StraBenverbin-
dung der beiden Stadthélften, zumal deren
Bedeutung durch die Vereinigung und die
damit einhergehende Verflechtung mit dem
Umland weiter gestiegen war.

Die nun eroffnete Trasse verlauft auf ca.
1,7 km in Tunnellage (Tunnel Ortsteil Britz,
TOB), auch um die Wohn- und Umwelt-
qualitat der Anwohner bzw. den Stadtraum
weitestgehend zu erhalten. Uber dem
Tunnel entsteht ein 6ffentlicher Park.

Tunnelaustfahrt Britzer Damm
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GradestraBe Blaschkoallee

Verkehrstechnisch sinnvolle Verbindung zweier Stadtteile

Tunnel Ortsteil Britz

Der Tunnel Ortsteil Britz besteht aus zwei
Tunnelréhren, die jeweils 14,50 m breit
sind. Jede Tunnelrohre enthalt eine
12,50 m breite Richtungsfahrbahn mit drei
Fahrstreifen (je 3,50 m), einem Stand-
streifen (1,50 m) und zwei je 1,00 m breite
erhoéhte Seitenstreifen. Die lichte Bauwerks-
hohe betragt 4,90 m. Fur die verkehrs-
technische Ausriistung des Tunnels besteht
unterhalb der Decke 40 cm Platz, so dass
sich eine lichte Durchfahrtshéhe von 4,50 m
ergibt.

Zwei Anschlussstellen befinden sich im Be-
reich des TOB. Sowohl der Britzer Damm als
auch die Buschkrugallee werden von und
nach Richtung Tempelhof mit Parallel-
rampen an die BAB A 100 angeschlossen.
Der Anschluss Buschkrugallee wird im Zuge
des Weiterbaus der BAB A 100 zu einem
Vollanschluss erweitert.
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Ausblick

Nach der Fertigstellung der geplanten BAB
A 113 Richtung Schénefeld Dresden hat
die BAB A 100 auch Uberregionale Verbin-
dungsfunktion.

Die Verkehrsbelastung der BAB A 100 wird
dann zwischen der Anschlussstelle Grade-
straBe und der Anschlussstelle Buschkrug-
allee etwa 136.000 Kfz pro 24 Stunden
betragen.

Weiterbau der A 100

0
J

[3
Tusnal Oristell Beita | TOA — i T
A i
I = = - - - -
[ i | i ]
# L] | | t | -
# i | | N -
= a - - = == [
— 2
= ._h Lo - - - - - 1 -
L . I s [ ¥
L L . ¥ |. ]
1 1| ' ¥ |! ]
T - 2 % - & | . —=
I



Ziele der verkehrs-

technischen Ausstattung
Tunnelfahrten gelten als fahrpsychologisch
schwierige Aufgabe. Unfélle in Tunneln
fahren im Vergleich zur freien Strecke zu
schwereren Folgen. Daher wurden die
Aufgaben der verkehrstechnischen Aus-
stattung im Tunnel stets unter dem Aspekt
der sicheren und intuitiv eindeutigen Fih-
rung der Verkehrsteilnehmer im Tunnel
bewertet. Ziele der Verkehrsbeeinflussung
im Tunnel und auf den angrenzenden
Strecken sind:

— Sichere Fihrung und friihzeitige
Information der Kraftfahrer

— Harmonisierung des Verkehrsablaufs

— Schnelle Reaktion auf unvorhersehbare
Ereignisse unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs im Tunnel

— Verhinderung von Schaden durch
Uberhohe Fahrzeuge.

Die verkehrstechnischen Anlagen liefern
die Daten, um die Verkehrszustande mog-
lichst eindeutig zu identifizieren und um
die MaBnahmen der Verkehrsbeeinflussung
umzusetzen. Gleichzeitig bewirken sie
durch eine verkehrs- und situationsbedingte
Anordnung von (querschnitts -und fahrstrei-
fenbezogenen) Wechselverkehrszeichen
und Dauerlichtzeichen einen Abbau von
Geschwindigkeitsdifferenzen und fthren
somit zu einer situationsangepassten
Fahrweise. Darlber hinaus dient die Anlage
hier besonders auch fur SicherungsmaB-
nahmen bei plétzlich auftretenden Staus,
Unféllen, Baustellen sowie den regelma-
Bigen Tunnelwartungsarbeiten.

Fur den Tunnel Ortsteil Britz wird hierzu
erstmals in Deutschland ein Mittelstreifen-
iberleitsystem (MULS) mit Mittelstreifen-
barrieren, Unterflurleuchten und Verkehrs-
lenkungstafeln vorgesehen.

Leitzentrale im Betriebsgebdude

Links: Zwei Radar-Ultraschall Detektoren IRS 2
zur Erfassung von Geschwindigkeiten in beiden
Fahrtrichtungen

Mitte: Lichtschrankensensoren fiir die
Hohenkontrolle

Rechts: Wechselverkehrszeichen in faser-
optischer Ausfihrung fir die Héhenkontrolle

Hohenkontrolle und
Verkehrsdatenerfassung

An den Zufahrten der Tunnel kommen
elektronische Hohenkontrollen zum Einsatz,
die dem Kraftfahrer eine Uberschreitung
der lichten Hohe (4,50 m im Tunnel) recht-
zeitig vor der letztmoglichen Ausfahrt
anzeigen. Sie dienen der Verkehrssicherheit
und verhindern Bauwerksschaden bzw.
Schaden an der an der Tunneldecke befes-
tigten Ausstattung (Beleuchtung, Luftung,
Dauerlichtzeichen und Verkehrsdatener-
fassung). Durch den gezielten visuellen
Hinweis auf den Anzeigegeraten vor der
Ausfahrt GradestraBe soll die Anzahl von
Uberhohen Fahrzeugen im Tunnelbereich
verringert werden.

Die automatische Erfassung der Verkehrs-
daten flr die gesamte Anlage erfolgt tber
21 Messquerschnitte mit Radardetektoren.
An jedem Messquerschnitt werden in 15-
Sekunden-Intervallen Daten aller Fahrstrei-
fen einer Richtungsfahrbahn erfasst. Diese
Verkehrsdaten werden vor Ort in Strecken-
stationen aggregiert. Es werden gemaf
TLS die Anzahl der Fahrzeuge (Pkw und Lkw)
und die mittlere Fahrzeuggeschwindigkeit
sowie deren Standardabweichung ermittelt.

Unterflurleuchten in LED-Technik verdeutlichen
eine gednderte Streckenfihrung

Unterflurleuchten

Unterflurleuchten sind in die Fahrbahn
eingelassene Leuchten, die eingeschaltet
gelb leuchten und damit die vorhandene
weiBe Markierung im Bereich der Mittel-
streifentberfahrt vortibergehend ersetzen.
Die Leuchten verdeutlichen damit die
besondere Verkehrsfihrung in diesem
Abschnitt.

Hierzu wurden jeweils beidseitig des Fahr-
streifens Unterflurleuchten in einem Ab-
stand von 3 Metern auf einer Lange von
jeweils etwa 60 m in die Fahrbahn einge-
baut. Je Uberfahrtbereich sind auf vier
Linien insgesamt etwa 90 Leuchten erfor-
derlich. Jeweils zwei parallele Linien werden
gleichzeitig geschaltet.
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Streckenbeeinflussung durch
Wechselverkehrszeichen

Die dichte Folge von Anzeigequerschnitten
ermoglicht das Sperren von Fahrstreifen
auf kurzen Abschnitten, z.B. bei den im
Tunnel haufig auftretenden lokalen War-
tungsarbeiten, und stellen zudem sicher,
dass die Kraftfahrer von jedem Strecken-
punkt aus den Betriebszustand erkennen.

Die Dauerlichtzeichen dienen, da sie im
Gegensatz zu den Wechselverkehrszeichen
der Streckenbeeinflussungsanlagen einen
grinen Pfeil Uber freigegebenen Fahr-
streifen zeigen, einer intuitiven Fihrung
des Verkehrs im Bereich der Uberleitung
und im Gegenverkehrsbereich. Aus Sicher-
heitsgriinden beginnt die Sperrung von
einzelnen Fahrspuren jedoch immer vor
dem Tunnel.

Wechselverkehrszeichen mit unterschiedlichen
Anzeigetechniken (faseroptische Anzeige,
Prismenanzeige)
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Netzbeeinflussung /
Wechselwegweisung

Die Netzbeeinflussung durch Wechselweg-
weisung (WWW) dient ausschlieBlich als
Ruckfallebene fir Tunnelsperrungen mit
Ausleitung. Das Ziel des Betriebskonzepts
ist es jedoch, durch die Streckenbeeinflus-
sung im Tunnel, insbesondere hierbei durch
Uberleitung von Fahrstreifen in die Gegen-
rohre, Ausleitungen weitgehend zu ver-
meiden. Bei unvermeidlichen Sperrungen
mit einer Umleitung Uber die GradestraBe
soll die WWW der unverziglichen Infor-
mation des Kraftfahrers tber die geanderte
Routenfiihrung dienen.

Beispiele fir mégliche unterschiedliche
Verkehrszustdnde in den Tunnelréhren

Dauerlichtzeichen in faseroptischer

Anzeigetechnik

Anzeigenquerschnitt in Fahrtrichtung Tempelhof im Gegenverkehrsbetrieb

Das Befahren von gesperrten Abschnitten
wird durch drei Sperrschranken und einer
Leitschranke zuverlassig verhindert. Auf
dem Britzer Damm und der Buschkrugallee
wird hierzu an den dazu notwendigen
Knotenpunkten sowie direkt vor bzw. an
den Anschlussstellen auf die Sperrung der
BAB-Einfahrten hingewiesen und eine
andere Route angezeigt. Die Lichtsignal-
anlagen der Anschlussstellen sind hierzu
auch mit dem Verkehrsrechner verknlpft.

Sperrschranke




Das Mittelstreifen-
Uberleitsystem (MULS)

Aufgrund der Erfahrungen mit bereits
installierten Uberfahrt-Systemen in den
Niederlanden und der Schweiz ist ftr den
TOB erstmals in Deutschland eine seitlich
verschwenkbare Mittelstreifenbarriere
realisiert worden.

Die 100 Meter lange Stahlbarriere hat das
New-Jersey-Profil einer Betonschutzwand
und besteht aus zwei je 50 m langen Stahl-
gleitwanden, die sich hydraulisch anheben
und seitlich verschwenken lassen. An den
beiden Enden ist sie im Mittelstreifen ver-
ankert. Im geschlossenen Zustand sind die
beiden Barrieren miteinander verriegelt.
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Deutschlandpremiere: )
Das Mittelstreifen-Uberleitsystem (MULS)

Das Mittelstreifen-Uberleitsystem MULS
erlaubt es hierbei, einen der drei Fahr-
streifen jeder Rohre fur den Gegenverkehr
zu nutzen. Die Uberleitung ist ohne zusatz-
liche bauliche MaBnahmen (Markierungs-
anderung, Aufstellen von Leitkegeln) und
ohne kurzzeitigen Stillstand oder langer
dauernder Ausleitung méglich.

Lauflicht auf der
Mittelstreifenbarierre

Fur den Gegenverkehrsbetrieb sind zusatz-
lich Dauerlichtzeichen tber jedem Fahr-
streifen in beiden Richtungen vorhanden,
um auch bei Stérungen im Betriebsablauf
des Tunnels den Verkehr in beiden Richtun-
gen aufrechtzuerhalten und um damit auf
MaBnahmen zur Netzbeeinflussung aus
stadtokologischen und verkehrsplane-
rischen Grinden verzichten zu kénnen.

Die Fahrstreifensignalisierung informiert
den Kraftfahrer beim Befahren der Tunnel-
strecke zu jeder Zeit eindeutig Gber den
Betriebszustand der drei Richtungsfahr-
streifen.



Montagearbeiten

Beteiligte Unternehmen

SIEMENS
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